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Vorwort

Dieses Buch entstand aus der 
Zusammenarbeit mit dem Künstler 
Henry Bachmann und der Kuratorin 
Maya Minder. Es war uns ein Anliegen, 
begleitend einen Katalog zu gestalten, 
der den Inhalt der Ausstellung in Form 
von Niedergeschriebenen festhält. 

Der Inhalt dieses Buches basiert auf 
zwei Teilen, einerseits der Selektion 
Malerei, die in den letzten 8 Jahren 
im privaten Hintergrund von Henry 
Bachmann entstanden ist und 
anderseits der Selektion Baustellen, 
die sein Lebenswerk als Brückenbauer 

dokumentiert. In einem Buch 
zusammengebracht verdeutlicht 
dies die Beziehung von zwei Welten, 
die sich vordergründig nur indirekt 
berühren, sich aber in der Person 
Henry Bachmann vereinen.
Ob seine künstlerische Ader von 
seinem Vater bereits mitgegeben war, 
oder nicht, Bachmann realisierte, dass 
der Zusammenschluss dieser zwei 
unterschiedlichen Lebenswelten ein 
Resultat seiner langjährigen treuen 
Lebenslinie war und ein Produkt seiner 
Menschwerdung. 

Bachmann startete als Ingenieur 
in einer kleinen Bude in Baar 
und ging dann in die grosse 
Bauunternehmung, AG Heinr. Hatt-
Haller, wo er sich über viele Jahre 
entwickelt hat. Später entstand aus 
der guten Zusammenarbeit mit dem 
Ingenieurbüro Heinz Schürer AG eine 
Beteiligung, die bis zu seiner Pension 
aufrecht hielt. Betrachtet man diese 
berufliche Laufbahn, so erkennt man, 
dass dieser kontinuierliche Werdegang 
Schritt für Schritt, aus dem Kleinen 
zum Grossen, Früchte trug. Das 
Resultat ist heute im Vorschubgerüst 
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der Durchmesserlinie sichtbar. Die 
gelbe Maschine, die seit geraumer Zeit 
das Stadtbild von Zürich über dem 
Bahntrassee prägt und als kollektives 
Symbol der urbanen Stadtentwicklung 
steht, ist in jahrelanger 
Zusammenarbeit mit seinem Büro 
entstanden. Genauso wie diese 
Maschine sich Feld für Feld vorwärts 
schiebt, ist sie eine Metapher für die 
Kontinuität, der sich Henry Bachmann 
in seinem Leben verschrieben hat.

Wir danken in diesem Zuge allen 
Beteiligten an diesem Katalog, der SBB 
für die Zurvergügungstellung ihrer 
Bausstellenfotos der Durchmesserlinie, 
Simon Vahala für die Gestaltung 
und das Layout, Rada Leu für das 
Lektorat, Dolfi Müller für die Laudatio 
der Ausstellungseröffnung, Ramon 
Bachmann für die Vermittlung der 
Kuratorin, Frau Lina Pinheiro für 
die stete Ermutigung zum Malen 
und Ursina Iselin zum Antrieb, den 
Einstieg in die Malerei zu wagen. Maya Minder, Oktober 2013
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Selektion 
Malerei
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Ohne Titel, 2008 - 2009, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2008 - 2009, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2007, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2008 - 2009, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2007, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2007 - 2010, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2007 - 2009, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2008 - 2009, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2007 - 2008, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2006, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2006 - 2007, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2005 - 2006, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2005 - 2006 Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2005 - 2006, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2012 - 2013, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2013, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2009, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2012 - 2013, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2011, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2005 - 2013, 
Acryl auf Leinwand,  

100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2005,  
Acryl auf Leinwand,  

100 x 100 cm

Ohne Titel, 2005,  
Acryl auf Leinwand,  
100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2005,  
Acryl auf Leinwand,  

100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2007,  
Acryl auf Leinwand,  
100 x 100 cm

Catalogue.indd   30 4.11.13   16:27



31

Ohne Titel, 2006 - 2007,  
Acryl auf Leinwand,  

100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2007,  
Acryl auf Leinwand,  
100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2007,  
Acryl auf Leinwand,  

100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2007 - 2008,  
Acryl auf Leinwand,  
100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2012,  
Acryl auf Leinwand,  

100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2013,  
Acryl auf Leinwand, 
100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2013,  
Acryl auf Leinwand,  

100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2006,  
Acryl auf Leinwand,  
80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2005,  
Acryl auf Leinwand,  

80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2005, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm

Catalogue.indd   40 4.11.13   16:27



41

Ohne Titel, 2005, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2008, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2006 - 2007, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2006 - 2007, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2008, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2005,  
Acryl auf Leinwand,  
80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2005,  
Acryl auf Leinwand,  

80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2012,  
Acryl auf Leinwand,  
80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2012, 
 Acryl auf Leinwand,  

80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2009 - 2010, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2013, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2012, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2012,  
Acryl auf Leinwand,  

100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2013, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2013, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2013, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2013, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2013, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2005, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2012 - 2013, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2011, Acryl auf Leinwand, 80 x 120 cm
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Ohne Titel, 2013,  
Acryl auf Leinwand,  
100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2013,  
Acryl auf Leinwand,  

100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2012, 
Acryl auf Leinwand, 
100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2013,  
Acryl auf Leinwand,  

100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2013, 
Acryl auf Leinwand, 
100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2013, 
Acryl auf Leinwand,  
100 x 100 cm
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Ohne Titel, 2013,  
Acryl auf Leinwand,  

100 x 100 cm
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Interview  
Maya Minder  
mit Henry Bachmann 

Maya Minder: Als Bauingenieur 
hast du in deinem Berufsleben grosse 
Bauprojekte bewältigt, die heute zu 
deinem Portfolio zählen. Du hast in 
deinem Leben viele Chancen genutzt, 
im richtigen Moment die richtigen 
Entscheidungen zu treffen. Nun bist du 
nach fast 40 Jahren Arbeitsleben zur 
Kunst gekommen. Wie kam es dazu? 

Henry Bachmann: Das war reiner 
Zufall, ich dachte nie daran zu malen. 
Ich bin eigentlich durch eine Rothko-
Ausstellung, dazu gekommen, weil ich 

eine Behauptung gemacht habe  wegen 
meiner damaligen Partnerin und 
meinem grossen Maul. Da habe ich ihr 
ein Bild versprochen und sie hat mich 
oft gemahnt, sie hätte es noch nicht 
bekommen. Irgendwann war ich in 
der Pflicht und habe eines gemalt; ich 
habe gemerkt, dass es mir als Ausgleich 
ziemlich gut tat. 

MM: Von deinem Beruf als ehemaliger 
Eisenbetonzeichner her bist du dir das 
perspektivische Zeichnen gewohnt, es 
hat dich ein Leben lang begleitet.  

Wie siehst du deine Farbkompositionen 
in Verbindung zu diesen räumlichen 
Darstellungen? Warum dieser 
Gegensatz? 

HB: Ich habe gemerkt, dass man mit 
einfachen Strukturen Farben fliessen 
lassen kann, und ich konnte feststellen, 
dass ich die Farben ganz nach meiner 
Stimmung und Empfindung im Moment 
auswähle. Vieles entsteht dabei aus 
Zufall, und das ist wichtig. Ich lasse es 
beim Malen fliessen, ohne zu denken.
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MM: Farben haben immer eine 
Verbindung zu Emotionen, man kennt 
die Farblehre von Johannes Itten; 
Grün bedeutet bei ihm Ruhe, Magenta 
Lebenskraft, Rot steht für die Passion  
wie ist es in deinem Prozess des Malens? 
Kommen dabei spezielle Emotionen 
empor? Oder entstehen die Bilder 
einfach nach Lust und Laune? 

HB: Die Farblehre ist natürlich im 
Hintergrund, wenn ich dunkle Bilder 
male … ich würde eher Dunkel und 
Hell unterscheiden, wobei das helles 
Blau oder helles Rot sein kann. Wenn 
ich dunkel gemalt habe, war das wohl in 
Situationen in denen ich belasteter war, 
und wenn ich helle Bilder gemalt habe 

… wie soll ich sagen, ich war dann eher 
frei von Druck. 

MM: Kommen dir spezifische 
Erinnerungen in den Sinn, wenn du 
malst? Woran denkst du? 

HB: Eigentlich an nichts. Es ist wie 
beim Yoga oder anderen Betätigungen, 
wenn der Fluss nicht durch das Denken 
unterbrochen ist. Wenn man nachdenkt 
oder Assoziationen zu anderen 
Bildern im Kopf hat, dann ist das 
kontraproduktiv. 

MM: Also auch wieder dieser Gegensatz, 
wie zuvor zwischen den perspektivischen 
Zeichnungen, dem sehr strukturierten, 

durchgeplanten Zeichnen, und deinen 
Farbkompositionen, die aus einer 
intuitiven Ebene emporsteigen. 

HB: Ja, und das war in meinem Beruf 
ebenso, wenn sich das auch merkwürdig 
anhört; sehr viele Entscheidungen 
habe ich intuitiv getroffen, aus dem 
Bauch heraus, und die waren meistens 
richtig. Beim Malen ist Intuition etwas 
Wesentliches, wie zum Beispiel der 
Moment des Entscheidens, wann ein 
Bild fertig ist. Es hat mit dem zu tun, 
sagen zu können: „Jetzt gefällt es mir.“ 
Wenn man zu sehr zweifelt, dann weiss 
man es noch nicht. 
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MM: Deine Bilder sind abstrakte 
Farbkompositionen, haben diesen 
horizontalen Verlauf und vermischte 
Farben; gleichzeitig erinnern sie auch an 
eine Seenlandschaft. Was für eine Rolle 
spielt der Zugersee in deinen Bildern? 

HB: Im Unterbewusstsein spielt er eine 
sehr starke Rolle. Natürlich liebe ich 
diesen See, er ist der schönste aller Seen. 
Und er hat mich im Leben tief geprägt. 
Wenn ich auf dem Balkon stehe und 
auf den Zugersee schaue, bringt er Ruhe  
irgendwie hat das mit einem Stück 
Heimatverbundenheit zu tun, die ich 
darzustellen versuche. Das wird durchs 
Unterbewusstsein produziert oder 
gemalt und nicht durch einen Entwurf, 
denn ich mache keine Entwürfe. 

MM: Was die Farbe des Wasserspiegels, 
die Veränderung der Farbeindrücke 
angeht  meines Erachtens hast du ein 
sehr gutes Harmoniegefühl für Farbe. 
Die Art, wie du sie kombinierst und 
zu einem Gesamtbild vereinst, ist teils 
sehr mutig, teils sehr ausgeglichen, auch 
verspielt  woher kommt dieses leichte 
und verspielte Farbverständnis? Was 
bedeuten Farben für dich? 

HB: Sie bedeuten sehr viel für mich, 
wobei ich von transparenten, nicht 
speckig gemalten, ineinanderfliessenden 
Farben geführt bin. Das hat mir immer 
gefallen. Nichts Knalliges, nur leichte 
Farbübergänge. Sodass sie harmonisch 
für mich sind. Das macht mir Spass; 
es ist auch eine Herausforderung, 

den richtigen Ton zu finden, das ist 
manchmal eine absolute Sisyphusarbeit. 

MM: Den richtigen Ton zu finden 
(lacht). Man merkt, du hast ein 
gewisses Farbverständnis, was nicht 
selbstverständlich ist. Beispielsweise 
Menschen ohne entsprechende 
Vorbildung haben oft ein anderes 
Harmoniegefühl. Vielleicht kommen 
deine Kenntnisse aus deinem 
biografischen Hintergrund? Kannst du 
mir mehr darüber erzählen, wie es zu 
diesem Farbverständnis kam? 

HB: Also, ich glaube, dass dieses 
Harmoniegefühl für mich eine 
persönliche Freude am Kombinieren 
von ineinanderfliessenden Farben ist. 
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Wie jemand anders das empfindet, ist 
für mich schwierig zu beurteilen. Ich 
habe in meiner Kindheit immer Bilder 
betrachtet; das begann in der Kirche, 
als ich Ministrant war, wenn es mir 
langweilig war, alle Fresken angeschaut 
habe. Mein Vater war ein sehr guter 
Aquarellist; er hatte in dem Sinne 
ein Farbverständnis, dass er sehr gut 
darin war, wie er einen Eindruck in 
Farbe übertrug. Das hat seine Bilder 
geprägt; davon ist mir wohl etwas mit 
in die Wiege gelegt worden. Das genau 
herzuleiten ist schwierig. 

MM: Du arbeitest in deiner Malerei mit 
Schichten, gehst unzählige Male über 
die Bilder. Kannst du etwas mehr zur 
Technik erzählen? 

HB: Eigentlich kann ich mich bei 
keinem Bild erinnern, wie ich es gemalt 
habe (lacht). 

MM: Du übermalst auch viele deiner 
Bilder. 

HB: Ja, und es ist so, dass ich mit einem 
spezifischen Grundton beginne, und 
dann entwickelt sich etwas. Es kann 
sein, dass ich horizontal male oder 
vertikal; wenn man mit dünner Farbe 
malt, ist das heikel, denn es muss 
schnell gehen. Das hat natürlich zur 
Folge, dass man sehr viele Anstriche 
braucht, um ineinanderlaufende 
Farben zu produzieren. Wenn dann 
die Farbe getrocknet ist, sieht das 
Bild oft anders aus, wie als es noch 

nass war. Es gibt positive wie negative 
Überraschungen. Es ist immer ein Spiel 
mit der Überraschung. Ich arbeite mit 
verschiedenen Pinseln und für den 
letzten Anstrich verwende ich immer 
einen Neuen. Ich habe viele Pinsel 
und habe auch schon mit den Fingern 
gemalt und mit Stoff oder Schwamm; 
es kommt ganz darauf an. Das ist 
abhängig von Stimmungen, manchmal 
geht etwas daneben, dann will man 
korrigieren und dann passiert etwas 
Neues. Manchmal malt man und dann 
denkt man sich, ich hätte heute den 
Pinsel lieber im Kübel liegen lassen 
sollen. Die Technik, wie gesagt, ist ein 
feines Auftragen von Farben. Ich habe 
das gelernt als Eisenbetonzeichner. 
Wenn mein Chef ein Projekt für einen 
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Wettbewerb entwickelte, durfte ich 
diese Pläne mit Ecolin-Farbe ausmalen, 
und es war eine Kunst, grossflächig 
wolkenfrei zu malen. Und vielleicht 
habe ich etwas davon mitgenommen. 

MM: Das ist schön, wieder eine 
Verbindung zu deinem Berufsleben 
zu haben, denn du hast gerade eben 
erzählt, dass du auch experimentierst 
mit deiner Technik, und trotzdem 
hat dein Werkkorpus eine schöne 
Geradlinigkeit, die du für dich 
herausgearbeitet hast. Wie ein Fels in 
der Brandung stehst du hinter einer 
sehr genuinen Arbeitstechnik und hinter 
deinem Stil. Man sieht diese Kontinuität 
in deiner Malerei wie auch in deinem 
Berufsleben. 
Wir haben sehr viele Informationen von 

dir bekommen  vielleicht möchtest du 
zum Abschluss noch etwas hinzufügen? 

HB: Diese Ausstellung ist mir ein 
Anliegen, denn eigentlich habe ich 
nicht gemalt, um Bilder für andere 
zu machen, sondern ich habe für 
mich gemalt. Dann habe ich gemerkt, 
dass die Leute sich von diesen 
Bildern angesprochen gefühlt haben. 
Irgendwann, als ich so viele Bilder fertig 
hatte, sagte mir jemand, ich solle eine 
Ausstellung machen, doch war das nie 
die vordergründige Absicht. Vielleicht 
hat sich das im Hintergrund entwickelt 
oder im Unterbewusstsein, aber es ist 
reiner Zufall. Je länger und je mehr 
ich gemalt habe, desto mehr habe ich 
Freude daran bekommen. 
Es ist nicht nur einfach ein Zeitvertreib; 

dennoch bin ich froh, dass ich kein 
professioneller Maler war, denn die 
Malerei als Arbeit zu betrachten, wäre 
nichts für mich gewesen. Ich arbeite 
auch nur, wenn ich in Stimmung bin. 
Ich kann nicht sagen, jetzt muss ich 
ein Bild malen, das geht nicht. Man 
muss von der inneren Ruhe oder von 
der inneren Einstellung her frei sein, 
damit man etwas malen kann. Ich habe 
mich auch von keinem bestimmten 
Stil beeinflussen lassen, da ich, wie 
gesagt, für niemanden gemalt habe, 
sondern nur für mich und so, wie es 
dann herauskam. Für mich war es 
genau richtig, dass ich mich an nichts 
orientiert habe. 

MM: Ich wollte noch erwähnen, dass 
ich dich nun seit anderthalb Jahren 
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begleitet habe während der Vorbereitung 
zu dieser Ausstellung, und ich habe den 
Wechsel mitbekommen aus der Rolle 
des Bauingenieurs in den Übergang zur 
Pensionierung. Ich habe dich also in 
diesen zwei Phasen erlebt.  
Hier als Abschluss eine letzte Frage: 
Hast du ein Statement für das 21. 
Jahrhundert, für die jungen Menschen, 
an die nächste Generation, an die du 
jetzt die Arbeit abgibst? 

HB: Ich denke, wenn die jungen 
Menschen immer nach dem Herz 
handeln, ohne zu fragen, was es ihnen 
bringt, dann gehört ihnen die Zukunft. 
Denn die wirklich guten Sachen sind 
nur die, welche mit dem Inneren 
übereinstimmen. Aus Zwang entsteht 
nichts Konstruktives oder Positives, 

sondern ein Murks. Wenn man sich mit 
dem identifizieren kann, was einem 
Freude bereitet und was einem ein 
Bedürfnis ist, etwas, zu dem man steht, 
dann kann eigentlich nichts schiefgehen. 
Man darf sich auch nicht fragen, ob das 
jemanden gefällt oder nicht, sondern 
man muss fragen: „Gefällt mir das?“, 
„Entzückt mich das?“ Und wenn nicht, 
dann ist es schade, dass man sich die 
Zeit so verdirbt. 

MM: Ein schönes Abschlusswort. Ich 
danke dir für das Gespräch. 

HB: Ich danke ebenfalls. 
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Beruf, Berufung

Als ich im März 1966 die letzte 
Lehrstelle als Eisenbetonzeichner 
im Kanton Zug bekam, ahnte ich 
nicht, was dieser Beruf für eine 
tolle Zukunft haben könnte. Mein 
Lehrmeister, Emil Schubiger, mochte 
und förderte mich und brachte mir 
die Konstruktionslehre bei. Mein 
Traum war es, nach der Lehre vor 
allem Brücken zu zeichnen. Um 
das zu erreichen, musste ich als 
Ergänzung das Technikum besuchen. 
Vorerst sträubte ich mich, sah aber 
ein, dass es nötig war, um für die 

Zukunft reale Chancen zu haben. 
Eine Tagesschule wollte ich nicht 
besuchen und so entschied ich mich 
fürs Abendtechnikum. Es war genau 
die richtige Entscheidung. Schon nach 
dem vierten Semester, während meiner 
Ausbildung, konnte ich das Erlernte  
anwenden - für mich ein grosser 
Vorteil. 

Zu jener Zeit war der Stellenmarkt 
ausgetrocknet. Ein Jahr nach dem 
Abschluss hatte ich jedoch den Drang 
mich zu verändern. Ich sah ein, dass 

für meine Weiterentwicklung das 
damalige Ingenieurbüro zu klein war. 
Was sich anbot war ein Job in der 
Unternehmung AG Heinr. Hatt-Haller, 
Zürich und so trat ich am 1. Juni 1978 
in die Firma ein. Ich dachte mir, dass 
ich für ein oder zwei Jahre dort bleiben 
würde, um dann zurück in die Planung 
zu gehen. Es kam aber anders als ich 
erwartete. Ich blieb und hatte grosses 
Glück mit der Stelle - ich fand in jeder 
Beziehung einen abwechslungsreichen 
Job, indem ich mein Potential voll 
einsetzen konnte. Diese Firma bot 
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mir die Chance, als linksorientiert 
engagierter junger Mann in einer 
Unternehmung zu arbeiten, was hier in 
Zug kaum möglich gewesen wäre.

Die AG Heinr. Hatt-Haller war eine 
grosse Firma mit ebenso grosser 
Sozialkompetenz, sie war federführend 
an Grossbaustellen beteiligt und 
beherrschte alle Disziplinen des 
Ingenieurbaus. Dienstleistungen 
wurden im betriebseigenen Büro 
erarbeitet, Outsourcing war ein 
Fremdwort. So lernte ich wie man 

präzise vermisst, verschiedenartige 
Schalungen konzipiert, Installations 
konzepte erarbeitet, Bauprogramme 
erstellt, und ideale Bauabläufe 
ausdenkt. Schritt für Schritt wurde 
ich ins Metier eingeweiht. Zuerst als 
Vermesser, dann als Nummer zwei 
und irgendwann durfte ich meine erste 
kleine Baustelle selber führen. Das 
Baustellenleben gefiel mir besonders 
gut. Die Leute waren menschlich, nett 
und bescheiden. Auffallend war die 
Zufriedenheit, ein Jeder wusste,  
er ist auf den Kollegen angewiesen und  

nur zusammen sind wir ein Team.
Nach fünf Jahren wurde ich auf die 
Baustelle Museumsbahnhof geschickt, 
um den Baustellenchef zu unterstützen. 
Von da an wurde ich mit immer 
komplexeren Baustellen konfrontiert 
und habe dank Kreativität, einem 
guten Bauchgefühl und der Fähigkeit 
abstrakt, oder eben nicht alltäglich zu 
denken, viele Baustellen erfolgreich 
geführt und auf die richtige  Schiene 
gebracht.
In dieser Zeit war ich auch massgeblich 
beteiligt an der Entwicklung des 
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Fellizeltes und später an den 
Veränderungen des Vorschubgerüstes 
von Raron. Noch heute denke ich 
gerne daran zurück, mit wie viel 
Freude und Engagement ich meinen 
Beruf gelebt habe und was er mir 
bedeutet hat.
Ab 1999 arbeitete ich fast ununterbrochen 
mit dem Ingenieurbüro Heinz Schürer AG.  
Der Chefingenieur Werner Stähli ist 
eine Koryphäe im Gerüst-, Lehrgerüst- 
und Schalungsbau. Nachdem sich 
der Gründer altershalber zurückzog, 
beteiligte ich mich seit 2007 an der 
Firma und übernahm das Büro 2009 

ganz. Eine fruchtbare Zusammenarbeit 
auf allen Seiten! So blicke ich guten 
Willens in die noch kommenden 
Tage meiner Firma und freu mich, 
wenn an der Seite von Werner Stäheli 
ein Ingenieur und Konstrukteur das 
Wissen und die Einzigartigkeit dieser 
Sparte übernehmen und weiterführen 
wird.

Auch in der heutigen Zeit haben 
Kleinbetriebe noch eine grosse 
Zukunft. Ich denke dabei an das grosse 
Vorschubgerüst, welches zur Zeit über 
die Bahntrassees von Zürich fährt. 

Feld um Feld wird darauf die neue 
Letzigrabenbrücke erbaut, eines der 
Kernstücke der Durchmesserlinie.  
Dass diese Maschine von einem 
kleinen Team, ausgedacht, entworfen, 
geplant und kontinuierlich 
weiterentwickelt wurde, ist dafür 
Beweis genug.

Maschinen- Elektro- und 
Bauingenieure, Hydrauliker, 
Pneumatiker, Chemiker, Physiker 
und andere Tüftler und Spinner 
sind primär verantwortlich für den 
Wohlstand der Schweiz. Sie haben 

Catalogue.indd   78 4.11.13   16:28



79

durch Knowhow Industrien und somit 
Arbeitsplätze geschaffen. Doch sie 
haben es nicht fertig gebracht - sei es 
aus Bescheidenheit oder mangelnder 
Weitsicht - sich positiv in Szene zu 
setzen. 
Das Jahrtausendprojekt Neat wurde 
durch die Kostenfrage kleingeredet, 
anstatt als bauingenieurliches 
Meisterwerk gelobt zu werden. Eine 
Schlagzeile vom Notenbankchef der 
USA bewegt die Gemüter wesentlich 
mehr als das monumentale Bauwerk, 
das auf nationalem Grund geschaffen 
wurde. Man scheint zu vergessen, dass 

es die eigenen Errungenschaften sind, 
auf die wir stolz sein müssten und die 
uns bewegen sollten. Wir sind aber 
nicht in der Lage darauf stolz zu sein! 
Mit dem stetigen Jammern über die 
schlechten Zeiten, ist im Laufe der 
Jahre das Sozialprestige dieses Berufs 
massiv heruntergekommen. Heute sind 
Ingenieure eine Mangelware. Wissen 
ist der einzige Rohstoff in einem Land, 
wo es vor allem viele Steine gibt.
Zum Abschluss meiner beruflichen 
Tätigkeit, möchte ich den jungen 
Leuten empfehlen, in ihrem Beruf 
ihre Berufung zu finden. Nicht die 

Visitenkarte, die verschiedenen Titel 
und der Lohn sind massgebend, 
sondern die Frage, wie es möglich ist, 
meine Talente und Begabungen im 
Berufe zu verwirklichen. Es ist der Weg 
zur Berufung.
So habe ich in meiner vielseitigen 
Arbeit mein „Ding“ gefunden. Das 
wollte ich mit der Werkschau und dem 
Katalog hier darlegen und weitergeben.

Henry Bachmann, Herbst 2013
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Selektion 
Baustellen

Catalogue.indd   80 4.11.13   16:28



81

Catalogue.indd   81 4.11.13   16:28



82

Henry Bachmann ist in Zug bekannt 
geworden durch sein engagiertes
Mitwirken in der Politik während 
seinen wilden 80er und 90er Jahren. 
Stets bekannt für Opposition und 
Gegengewicht hat er als Brückenbauer 
tiefe Täler überspannt und 
unverwitterliche Pfeiler erbaut.  
Über die ganze Schweiz reisend
und bauend und letztendlich als 

Chefbauleiter des Abschnitts 4  
der Durchmesserlinie Zürich 
verantwortlich, hatte Bachmann seine 
Freude für Kunst vor 8 Jahren zu seiner 
eigenen Leidenschaft gemacht und 
begonnen im Privaten zu malen. 

Leben als Bauingenieur
Ausschnitte aus dem Leben 
eines Brückenbauers, tätig 
für Unternehmungen an 
der Front

Foto Simon Vahala
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Zürcher S - Bahn
SBB Kreis III
Museumsbahnhof
Sihlunterquerung
Los 2.02 Sihl
Bau 1984 - 1987

Die Sihlunterquerung meine  
grosse Chance.

1984 wurde ich örtlicher Bauführer der
komplexen Baustelle Sihlunterquerung.

Die Baustelle Los Sihl war lediglich  
100 m lang und 40 m breit, beinhaltete 
aber fast alle Disziplinen des 
Ingenieur- und Spezialtiefbaus 
komprimiert auf kleinster Fläche.
Nebst der Anspruchsvollen 

Ausführung beeinflusste der 
Termindruck die Arbeiten massiv. 
Zwischentermine mussten, koste es 
was es wolle, unbedingt eingehalten 
werden.

Für mich wurde die Aufgabe zum
Schlüsselerlebnis meiner beruflichen
Karriere. Nach einem Jahr wurde ich
Baustellenchef und war ein wenig stolz
auf mich.

Foto Peter Morf
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Sihlunterquerung
Los 2.02 Sihl

Beton Sihlquerung

Die Sihl wird umgeleitet.

Wenig Platz steht für das
Arbeiten zur Verfügung,
viele Baumaschinen und
komplexe Bauabläufe sind
der Alltag . Durchquerung  
der Sihl mittels Deckelbauweise.
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Sihlunterquerung
Los 2.02 Sihl

Wenn der Kollege die Deckel  
der Kanalisation nicht schliesst,
bekommt man vom Regenwasser ab. 
Von den Maschinen war nichts mehr 
zu sehen.

Notwendige Beschleunigungs-
massnahmen waren gefordert. Man 
erstellte zwei Durchflussöffnungen 
zusammen und so konnte der 
Rückstand auf das Bauprogramm 
wieder eingeholt werden.
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Grosses 
Sihlhochwasser

Schlitzwandanschluss 
mit Vorbereitung für 
die Abdichtung.
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Die Sihlexpressstrasse wird erstellt. 
Durch diese beiden Kammeren sollte 
dereinst der Verkehr vom und zum 
Milchbucktunnel fahren. Heute ist 
unter dem Bahnhof ein Veloweg 
geplant.

Filterbrunnen, Betonanlage, 
Bentonittürme, Turmdrehkrane, 
Pfahlmaschine, Seilbagger, 
Filterbrunnen für den Betrieb der
Grundwasserabsenkung, ja da geht 
etwas!

Sihlunterquerung
Los 2.02 Sihl
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Sihlunterquerung
Los 2.02 Sihl

Nach der Unterquerung der 
Sihl mittels Deckelbauweise 
musste die abgebrochene 
Zollbrücke wieder erstellt 
werden.
Die neuen Sihlpfeiler 
mussten ausserhalb 
der Konstruktion verlängert 
werden.

Fotos Peter Morf
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Sihlunterquerung
Los 2.02 Sihl

Die neue Brücke wurde in vier Etappen 
erstellt. Die 2. Etappe wird geschalt, 
und die Armierung und Vorspannung 
sowie Einlagen werden versetzt.

Fotos Peter Morf
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Sihlunterquerung
Los 2.02 Sihl

Zug um Zug werden die neuen
Perronbrücken erstellt.

Die nach aussen verschobenen
Gleisbrücken werden für den
Rückverschub vorbereitet.

Die Halle im Bereiche der
Sihlexpressstrasse steht
bereits im Gerippe.

Die Halle von Gleis 15 und 16,  
heute 17 und 18 wird ausgebaut.
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Sihlunterquerung
Los 2.02 Sihl

Durch die Öffnungen wurde der 
Aushub verladen und abgeführt. 

Gruppenfoto der Stammmannschaft.
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Die Betonetappen der Fundationsetappen betrugen
zwischen 450 bis 550 m3. Der Pumpbeton wurde auf der 
Baustelle fabriziert. Das Kies wurde zugeführt.
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Sihlunterquerung
Los 2.02 Sihl

Hier verkehren heute die Züge im 
Halbstundentakt. Die Perrons sind 
überfüllt und die S - Bahn ist nicht 
mehr wegzudenken. Die Pessimisten 
zu jener Zeit glaubten nicht an einen 
Erfolg und sprachen vom sicheren 
Flop!

Fotos Peter Morf

Die Bauarbeiter lieben das Betonieren von solch grossen
Etappen. Die Fundamentstärken lassen sich erahnen
anhand der drei Personen auf der linken Seite.
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Sihlunterquerung
Los 2.02 Sihl

Foto Peter Morf

Der Tag der offenen Tunnels wurde 
während dem Wochenende vom 
21./22. März 1987 von über 120’000 
Zuschauern besucht. 
Gross und Klein, Jung und Alt  
konnten die gesamte Strecke von der 
Langstrasse bis zum Ausgang des 
Zürichbergtunnels besichtigen.

Denkmal für den unbekannten Bauarbeiter
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Umfahrung  
Wattwil
Brücke über SBB / BT 
Bau 1989 - 1991
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L’arc de triomphe 
de Toggenbourg

Catalogue.indd   105 4.11.13   16:42



106

Das Erstellen des gemeinsamen  
Widerlagers - Brücke über die  
SBB / BT & Brücke über die Thur.

Brücke über SBB / BT
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Erstellen des Lehrgerüstes und der 
Schalung der Brücke über die ganze 
Länge.

Foto Peter Morf

Brücke über SBB / BT
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Foto Peter Morf

Erstellen der Schalung der Brücke und 
der Tragkonstruktion über die ganze 
Länge.

Brücke über SBB / BT
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112 Perfektes Schalungsbild der Brückenuntersicht

Brücke über SBB / BT
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Brücke über SBB / BT

Die Mannschaft von Wattwil zeigt sich 
stolz vor der wunderbar ausgeführten
Arbeit.

Die Arbeiten im Toggenburg waren
geprägt von einem starken Bauherrn 
in Person von Nuot Letta, einem 
ausserordentlichen Planer, und in 
Person von Heinz Rickenmann, einem 
sehr kompetenten Bauleiter.

Bei derart gutenVoraussetzungen 
und einem solchen Team unter dem 
souveränen Polier Walter Vögeli,  
kann die Baute nur gelingen!
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Neue Brücke und
neuer Radweg Brunau
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SZU - Doppelspur

Brücke über die Sihl
Zürich, Brunau
Bauzeit 1990 - 1991

Foto Peter Morf
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Neue Brücke und
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Brücke über die Sihl
Zürich, Brunau

Fotos Peter Morf
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119Betonieren der Fahrbahnplatte
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Brücke über die Sihl
Zürich, Brunau

Fotos Peter Morf

Betonieren der Fahrbahnplatte
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A2 Instandstellung
Reussbrücke  
Intschi Uri
Bauzeit 1991 - 1993

Fotos Peter Morf

Infolge der Unwetter vom 24. 
auf den 25. August 1987 und den 
Zustandserfassungen während der 
Sperrung der A2 wurden enorme 
Schäden an den Kunstbauten der 
A2 festgestellt, die grösstenteils 
aus Sparmassnahmen während der 
damaligen Bauzeit entstanden sind.  
So gelangte das salzhalzige 
Schmelzwasser bei Tauwetter zu den 
konstruktiven Bauteilen und nagte am 
harten Beton. 

Die gesamte Gotthardnordrampe 
musste saniert werden. 1991 - 1993 
wurde mit der Instandstellung von 
Amsteg nach Meitschligen begonnen.

Die Reussbrücke Uri, die Brücke 
mit den höchsten Pfeilern, war ein 
Schlüsselobjekt der Instandstellung. 
Die Fundation des Pfeilers Nord 
musste mit grosskalibrigen Pfählen 
geschützt werden. 

Bei der eigentlichen Instandstellung 
der Brücken, Beläge und Abdichtungen 
betraten Bauherrschaft, Planer und die 
Unternehmung viel Neuland.
Das Resultat kann sich aber sehen 
lassen, floss doch seit Abschluss der 
Arbeiten, inzwischen 20 Jahre, viel 
Wasser die Reuss hinunter.
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Reussbrücke  
Intschi Uri

Neues Brückenlager auf  
dem verstärktem Widerlager.

Applikation Flüssigkunststoff 
im Bereich desAusstellungungs-
platzes beim WL Süd.
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Zusätzliche Aussteifungen  
im Widerlagerbereich.

Aufgeraute Widerlagerfläche
vor dem Anbetonieren der
vorgelagerten Verstärkung.
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Reussbrücke  
Intschi Uri

Neuer  
Hochwasserschutz Felli.

Verstärkter Pfeilerkopf und
Pfeiler mit kathodischem
Korrosionsschutz.
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Verstärkungen Widerlager
Nord Spur Romeo und Lora.

Neue Werkleitungen und
Ableitungen an den Brücken.
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Reussbrücke  
Intschi Uri

Fotos Peter Morf

Vor dem Abschluss der Arbeiten 
im Juni 1993 werden die neuen 
Leitplanken montiert.

Der neue Fahrbahnbelag ist noch 
dunkel.

Der Hochwasserschutz gibt der
instandgestellten Brücke Sicherheit.

Die Instandstellung der Brücken 
Intschi wurde 1993 abgeschlossen.
Bei meiner letzten Passage über die
Brücke freute ich mich über den 
Zustand, der noch ähnlich ist wie  
vor zwanzig Jahren.

Der neue Ausstellplatz links bietet  
die Möglichkeit einer Intervention.
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Reussbrücke  
Intschi Uri

Nach der Vollendung 
der Arbeiten ein 
Gruppenbild der 
Stammbelegschaft.

Ebenso dazu gehört 
auch ein richtiges Fest 
und so feierte die ARGE 
Intschi am 18. Juni 1993 
vor der Wiedereröffnung 
der A2, unter dem 
Motto Zirkus, ein 
grosses Aufrichtefest.
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Der Regisseur
Gewidmet Heribert Huber, Brückenbauingenieur des Kantons Uri zum Aufrichtefest Reussbrücke Intschi, 18. Juni 1993

Er hat einen Körper von grosser Statur
vergleichbar mit einem Fels in der Natur.
Mit seiner ausgeprägten Physiognomie
spielt er zu jeder Zeit geschickt Regie. 

Er spinnt seine Fäden im Hintergrund,
dafür hat er wohl guten Grund.
Jeder der spielen will in diesem Theater
lässt sich führen wie vom Vater.
Er muss seinen Part sehr wohl verstehen,  
will er vor dem Regisseur bestehen.

Stets ist er darauf bedacht,  
und gibt dazu besonders Acht,  
soll ein Spiel gelingen,  
muss ein jeder etwas bringen.

Seine Anweisungen sind kurz und knapp, 
nicht gut für den, der sie nicht schnappt.
Dieser wird dann meist verlegen
und muss zur Strafe viel belegen.

Er ist ein gesamtheitlicher Denker
und deshalb auch ein grosser Lenker,
doch manchmal braucht er sehr viel Zeit 
bis endlich die Gedanken sind soweit. 

Er ist einer, der gern und lang beratet, 
damit die Lösung wohl geratet.
Er setzt Experten ein im Spiel
und gibt der Sache so noch Stil.

Er kann auch seine Meinung revidieren, 
was wir ergebenst respektieren.
Liegt begraben irgendwo ein Hund
sucht und findet er den Grund.
Wird der Meister sehr bestimmt,
ist er meistens leicht verstimmt.

Wenn die Not erfordert Schnelle,
entscheidet er direkt an Ort und Stelle.
Es gibt dann keine Optionen,
das will ich hier ganz klar betonen.

Und bringt dies ab und zu mal Schmerzen 
erleiden tun das Kämpferherzen,  
mit Fassung muss man dies ertragen,  
und darf in Zukunft nicht verzagen. 
Denn wer nichts wagt, der lernt nicht viel, 
dies ist die erste Regel in dem Spiel.

Wenn der Meister seine Stirne runzelt
und dabei auch etwas schmunzelt,
lächelt er dazu ganz sacht,
ist die Sache gut gemacht.

Er ist oft auch anspruchsvoll
macht seine aber Arbeit toll.
Doch, bald geht auch dieses Stück zu Ende, 
vielleicht ist heut die grosse Wende.

Ist der Regisseur begeistert,
über das, was wir gemeistert,
schenkt er Lob in vollen Zügen,
vergessen sind dann all die Rügen,
denn jeder weiss und ist beglückt,
der Meister ist vom Werk entzückt.

Das Spiel, das Spiel ist voll geglückt!

Henry Bachmann, HHH / Mai 1993
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A2 Instandstellung
Reussbrücke Felli Uri
Bauzeit 1995 - 1997

Die Instandstellung der Gotthardnord- 
rampe setzte sich für die Urner ARGE 
mit der Instandstellung der Reussbrücke 
Felli fort. Die gleiche Führung die 
gleiche Mannschaft, und doch war etwas 
neu. In Anbetracht der Topographie 
der Brücken verlangte der Bauherr 
eine geschlossene Einhausung. Für die 
gesamte Oberflächeninstandstellung
der 330 m langen Brücke standen uns 
lediglich 14 Wochen zur Verfügung.  
Da wir den Aufwand der 
Sanierungsarbeiten von der 
Intschibrücke her genau ermitteln 
konnten, wussten wir, Ideen sind gefragt.

Bei einem Gespräch mit einem 
Subunternehmer hörte ich von einem 
holländischen Zelt, das aber viel kleiner 
war und knapp eine Breite von 6m 

überbrücke. Die Höhe mit lediglich 3m 
erfüllte die Anforderungen bei Weitem 
nicht.
Mein Chef war von der Lösung nicht 
begeistert, liess mich aber auf mein 
Drängen nach Amsterdam fliegen. 
Dort traf ich mit einem Mitglied 
der technischen Leitung und einem 
Übersetzter, die Vertreter der Fa. Smith
Neuchâtel, den Erfinder Wilem van 
Ginkel, und den Produzenten des Zeltes, 
Beny Frentz mit seinem Team. Wir 
verstanden uns gut und kamen überein, 
es mit einem grösseren Prototypen 
zu versuchen. Nach einem Besuch 
der gesamten technischen Leitung in 
Amsterdam wurde grünes Licht für die 
Planung des Fellizeltes gegeben. Und so 
beschaffte eine Baustelle, die ARGE Felli, 
diese Konstruktion in eigener Regie.

Auf meinem Stubentisch zeichnete ich, 
auf Grund der geführten Gespräche 
den Plan der Konstruktion, welcher die 
Grundlage für die Offerte, den Vertrag, 
die Zahlungsmodalitäten und die 
Produktion war.

Am 7. Februar 1996 unterzeichneten 
Christoph Keller und ich für die ARGE 
Fellibrücke mit den holländischen 
Partnern den Vertrag im Restaurant 
Storchen, Zürich. Die federführende 
Firma hatte das OK zwar noch nicht 
gegeben. Man muss sich die Kompetenz 
nehmen, die man zum Handeln braucht, 
sagte einmal ein grosser Chef und ich 
setzte seinen Spruch voll um. Er war 
dann etwas sprachlos, aber irgendwie hat 
er mich verstanden. 
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Von diesem Tage an war ich fast 
zweimal wöchentlich in Holland und 
löste die Probleme mit den Partnern 
unter Beihilfe meines Poliers, Walter 
Vögeli, der für die Umsetzung 
verantwortlich war. Ja so erfanden 
wir bei jedem Besuch Neues. Unsere 
Partner waren ebenfalls top motiviert 
und gaben ihr Bestes.
Als die Konstruktion fertig entwickelt 
war, beschäftigte uns die Frage, wie das 
strassentauglich zu verpacken und zu 
montieren sei. Die abgewickelte Breite
betrug um die 19 Meter und die 
Länge 6.5m. Zusammen fanden 
wir immer und in kürzester Zeit 
praktikable Lösungen. Das waren 
jeweils spannende Momente, teilweise 
richtige Highlights. Bei jedem Besuche 
wurde das Zelt teurer und ich musste 

jeweils sofort das OK geben. Und 
so wurde das Fellizelt nach lediglich 
neun Wochen Entwicklungs- und 
Produktionszeit anfangs der dritten 
Aprilwoche nach Erstfeld geliefert. 
Dort hatten wir eine Umgebung 
vorbereitet, die den Verhältnissen  
vor Ort entsprach.  
Wir hatten so einige Tage Zeit zum 
Üben der Abläufe und um uns mit 
dem Handling vertraut zu machen. 
Wie wichtig diese Phase war, zeigte  
uns die Zukunft. Wir hatten an fast 
alles gedacht, und freuten uns auf  
die Montage. Als ich am 
Donnerstag vor der Montage an 
einer Koordinationssitzung von 
verschiedenen Baustellen sagte,  
das Zelt werde am Samstag in zwölf
Stunden aufgestellt sein, lachten viele, 

am Montag hatten sie Respekt!  
Wenn ich denke, was wir in so kurzer 
Zeit geschaffen haben, es war einfach 
phantastisch. Das Fellizelt war so  
etwas wie mein erstes berufliches Kind,  
und ich liebte es und war stolz darauf!

Reussbrücke Felli Uri
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A2 Instandstellung
Reussbrücke Felli Uri
Erstmontage Fellizelt  
20. April 1996 in 12 Stunden

Transport- und Verteilbock

Fixierung der Luftbalken  
an die Leitschrankenposten
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Reussbrücke Felli Uri
Erstmontage Fellizelt  
20. April 1996 in 12 Stunden

Fotos Peter Morf

Wunderschöne Reusslandschaft
Die Fellibrücke wird instandgestellt. Sie ist eingepackt in ein 
Untersichtsgerüst auf die volle Fläche, dem Fellizelt und den 
seitlichen Gerüsten. Die eigentliche Instandstellung wird hier 
nicht behandelt, da die Ausführung im Wesentlichen analog 
der Instandsetzung der Intschibrücke erfolgte, mit dem 
Unterschied des absoluten Wetterschutzes und Erkenntnissen 
in der Applikation in verschiedenen Disziplinen. Während 
den Arbeiten wurde die Baustelle vom ASTRA, Ingenieuren 
und Interessenten aus der ganzen Schweiz besucht und galt 
fortan als Muster für Betoninstandstellungen.
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Sichtlich zufriedene Gesichter 
über die gelungene Erstmontage
A. Stadelmann, Baudirektor Kanton Uri
Christoph Keller, Murer AG Erstfeld
Heribert Huber, Chef Kunstbauten Kanton Uri
Karl Zurfluh, Geschäftsführer Bau AG Erstfeld
Henry Bachmann, Baustellenchef ARGE Felli, 
Produzent Schutztunnel Felli
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Reussbrücke Felli Uri
Erstmontage Fellizelt  
20. April 1996 in 12 Stunden

Fotos Peter Morf

Arbeiten im Schutztunnel
Der Schutztunnel ermöglicht die Schaffung eines optimalen 
Klimas, das die Applikation von diffizilen Arbeiten und 
Baustoffen zulässt, da zu keiner Zeit Gefahr besteht, dass ein 
Regen, Frosteinfall oder zu hohe Temperaturen die Arbeiten 
behindern oder auch zerstören.

Der Werkverkehr wird auf Gerüstbrettern geführt und
muss zu jeder Zeit für Rettungsaktionen zur Verfügung
stehen. Die Arbeiten der Brückenoberfläche erfolgen
zweiteilig. Das Foto rechts zeigt die Applikation der
Abdichtung, das links das Einbringen des Gussasphaltes.
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Erfolgreicher Einsatz des Fellitunnels
Fellibrücke Spur Lora und Romeo 325m geschützt Brücke
Ravenstein Holland, zweimaliger Einsatz 450m geschützt 
Viadukt Hammermühle zweimaliger Einsatz 425 m 
geschützt 

Lehnenviadukt Laubzug, einmaliger Einsatz 
Brücke Wannisfluebach, Spur Lora und Romeo 
Reussbrücke Schöni, Spur Lora und Romeo.
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Einsturz des Schutztunnels 
auf voller Länge
 
Debakel vom 2. Mai 1996

Was war da passiert?
In der Nacht vom 1. auf den 2. Mai fand ein 
Kältesturz mit heftigem Schneefall statt. Unter dem 
Einfluss der schweren und heissen Lampen bildete 
sich ein See, der immer grösser und schwerer 
wurde und schliesslich um 5 Uhr morgens den 
Tunnel zum Einsturz brachte. Polier Walter Vögeli 
rief mich an, unmittelbar nach dem er von der 
Einsatzzentrale informiert wurde. Ich sagte ihm, 
dass ich schnellstmöglich auf der Baustelle sein 
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Tja, dachte ich!!!
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Kühlen Kopf bewahren
Unterwegs telefonierte ich am 
laufenden Band mit meinem 
freisprechbaren Handy. Ich hatte 
noch keine Ahnung vom Schaden 
und keine Vorstellung wie das 
passieren konnte. Auf dem Display 
sah ich die Nummer des Chefs,  der 
mich offensichtlich schon mehrmals 
suchte. Ich rief ihn aber nicht zurück, 
weil ich mir zuerst vor Ort ein Bild 
machen wollte. 
Auf der Baustelle begegnete ich 
dem Bauleiter, der mich mit einem 
süffisanten Lächeln begrüsste. Dann 
begegnete ich dem Bauherren, 
der ganz sachlich sprach und der 
Hoffnung Ausdruck gab, die Situation 
schnell zu bereinigen. Der Polier liess 
schon mal den Schnee wegräumen. 
Bis diese Übung abgeschlossen 
war, hatten wir genügend Zeit 
Lösungen zu suchen. Der Tunnel 
war nicht zerstört, nicht einmal 
gross beschädigt. Um elf Uhr waren 
schon die ersten Reporter des Blicks 
und Tages- Anzeigers vor Ort, foto-
grafierten und schrieben eine 
aufreisserische Story. 

Wie es so manchmal ist, kommt 
immer im dümmsten Augenblick 
Besuch. Das ASTRA war zu 
Tunnelbesichtigung angesagt- 
peinlich, peinlich. Nach dem 
Mittagessen begannen wir den 
Tunnel aufzurichten. Es ging immer 
schneller, und als der Besuch aus 
Bern auf der Baustelle ankam, war der 
Tunnel fast vollständig aufgerichtet, 
diesmal ohne Lampen im Scheitel. 
Ich führte mit den Besuchern ein 
längeres Gespräch, die mir für die 
Konstruktion gratulierten. Um 
drei Uhr gab ich dann dem Chef 
Entwarnung durch. Am nächsten Tag 
fuhr ein Kollege der Firma ins Tessin 
und suchte den zerstörten Tunnel.
Er sah natürlich den Aufgerichteten. 
Die Blickschlagzeile war, bevor sie 
erschien, Makulatur! Aus diesem 
Vorfall haben wir viel gelernt und 
das Handling des Schutztunnel 
verbessert. Wir haben uns auch 
Gedanken über ein Frühwarnsystem 
gemacht und haben dadurch 
profitiert.

Die Zusammenarbeit mit Walter 
Vögeli dauerte mit kleineren 
Unterbrüchen fast siebzehn Jahre. 
Mit Walti, wie ich ihn nenne, 
zusammen zu arbeiten war toll 
und unvergesslich. Wir haben viel 
erlebt und wussten, dass in jedem 
Moment Verlass auf den anderen war. 
Viele Leute können sich gar nicht 
vorstellen, was für ein anspruchsvoller 
und verantwortungsvoller Job ein 
Polier hat. Danke Walti, es war schön 
mit dir!
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A3 West - Umfahrung Zürich
Sihlbrücken
Brunau
Bau 1999 - 2003

Fotos Heinz Steinegger

Luftaufnahme über der Allmend von Zürich

Als ich das Modell der 
Sihlbrücken Brunau im 
Ausstellungsraum sah, 
hatte ich den Wunsch bei 
diesem Objekt in leitender 
Funktion dabei zu sein. 
Und als hätten dies Spatzen 
von den Dächern gepfiffen, 
wurde ich von der damaligen 
Batigroup angefragt, ob 
ich Baustellenchef dieses 
interessanten Bauwerkes 
werden möchte. Ich zögerte 
keine Sekunde und sagte ja. 
Ich bereute es nie.
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Die ersten Erfahrungen in einer
sich neu formierenden Firma
waren nicht immer einfach.
So realisierte ich, dass meine
Grossbaustelle unabhängig
handeln musste. Nach meinen
bisherigen Erfahrungen hatte ich
keine Mühe damit und sagte dem
Chef, das ich jetzt für die Baustelle
selber einkaufen und mir das
fehlende Personal selber beschaffen
werde. Die Baustelle entwickelte
sich gut, und niemand sagte etwas.
Der Bauherr war zufrieden, was
will man mehr!
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Eine auf Bohrpfählen  
abgestützte
Ständerkonstruktion,  
welche die Binder hält.

Sihlbrücken  
Brunau

Lehrgerüste über die Sihl
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Orlando Caiello
Ein grossartiger Brückenbaupolier, eine wahre 
Freude mit ihm zusammen zu arbeiten. Sein grosses 
Organisationstalent, die Art aus jedem Arbeiter 
was zu machen, sein Gefühl für Dimensionen, 
seine Übersicht und seine Fachkenntnisse waren 
phänomenal. Er hatte sich selbst ausgebildet, 
eigentlich ein Autodidakt!

Er folgte mir zuerst ins Wallis, um die Brücken 
Staldbach zu realisieren und wechselte dafür die 
Firma, bei der er über 30 Jahre tätig gewesen war. 
Anschliessend kam der Einsatz der Aarebrücke 
Umfahrung Solothurn. Er profitierte nach einer 
vierzig jährigen Tätigkeit im Brückenbau von einem 
neuem Pensionierungsmodell, wurde so mit  
62 Jahren pensioniert und kehrte heim nach Italien.
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Sihlbrücken 
Brunau

Auffahrt Richtung Ueltliberg, Unterquerung Höcklerbrücke
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Die Fertigstellungsarbeit an den 
erstellten Tragwerken und die 
Instandstellung an der Umgebung 
sind in Arbeit.

Die Leitschranken für alle Brücken 
betragen insgesamt um 3 km, ergibt 
300 Etappen à 10 m.

Sihlbrücken 
Brunau

Catalogue.indd   150 4.11.13   17:02



151

Catalogue.indd   151 4.11.13   17:02



152

Fertig erstellte Brücken soweit 
das Auge reicht.

Sihlbrücken 
Brunau
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BLS AlpTransit
Rhonebrücken Raron
Bau 2000  2006

Im Februar 2003 wurde ich vom 
Geschäftsführer der Ed. Züblin AG 
zitiert. Er verlangte von mir, dass ich 
als Baustellenchef das Projekt Raron 
übernehmen soll. Ich sagte nicht zu, 
sondern bat um Bedenkzeit, ich wollte 
die Situation vor Ort ausloten. Am 20. 
Februar besuchte ich zusammen mit 
Heinz Schürer die Baustelle, wo der 
Baustellenchef Bruno Saller uns die 
Baustelle, das Vorschubgeüst der Fa. 
Stac und das Umfeld zeigte. Vorgängig 
sandte ich ihm einige Fragen, die 
wir dann zusammen besprachen. 
Sehr schnell wurde mir klar, dass die 
Probleme der Baustelle mit der Führung 
wenig zu tun hatten, sondern mit der 
Person des damaligen Chefbauleiters. 
Mangelhafte Kommunikation zwischen 
Vertretern von Fachdiensten der SBB 
und BLS führte zu grossen Problemen. 

Die schlechte Stimmung war überall 
bemerkbar.
Der Rückstand auf das Bauprogramm 
betrug fünfviertel Jahre und Ende 
Dezember des gleichen Jahres sollte die 
Südbrücke im Rohbau fertig sein. Jeder 
vernünftige Mensch hätte diesen Job
nicht angenommen, mich reizte aber 
seit jeher das Spezielle. So formulierte 
ich Bedingungen für mein Engagement, 
was nicht unbedingt eitel Freude in der 
Teppichetage erzeugte. Da sie aber,
wegen mangelnden Alternativen im
Kader keine wirklichen Kandidaten
hatten, willigten sie ein.
Ich schätzte die Kosten für die 
Beschleunigungsmassnahmen, 
die Begleitung der Planung von 
zusätzlichen Gerüsten und sonstigen Nordbrücke 554 m

Südbrücke 817 m
Vorsitz
Technische Leitung  
ab Februar 2003 - 2006
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Leistungen. Dazu verlangte ich alleinige
Entscheidungsgewalt als technischer Leiter des 
Projektes vor Ort.
Ich bekam freie Hand! Mir war klar, der 
Bausstellenchef musste bleiben, er war das 
technische Hirn der bisherigen Ausführung 
und des Vorschubgerüstes Raron! Die drei 
Beschleunigungskonzepte wurden an der nächsten 
Bausitzung vorgestellt. Natürlich liess ich klar 
erkennen, welches Konzept erfolgsversprechend 
sei. Dem Chefbauleiter gefiel das nicht, dafür dem 
Abschnittsleiter Elmar Lammbrigger. Er wollte, 
dass die Umsetzung unverzüglich eingeleitet werde 
und, was wichtig war, er brachte in der Person 
von Röbi Rümmele einen neuen Chefbauleiter, 
eine Persönlichkeit, die lösungsorientiert arbeitet. 
Die Dynamik, die sich schnell um alle Beteiligten 
bildete war einfach genial. Technische Aspekte im 
Zusammenhang einer zweigeteilten Ausführung 
der Brücke, wurden mit dem Projektverfasser des 
Überbaus «en passant» gelöst. Auf dieser Basis 
erstellte ich ein Bauprogramm mit drei Wochen  
Betriebsferien.  

 

Diese waren dringend nötig, die Mannschaft war 
ob der vielen Überstunden und Nachtschichten 
ausgelaugt und brauchte eine Verschnaufpause, 
aber drei Wochen? Das Programm wurde 
trotzdem genehmigt, vorbehältlich der Einhaltung 
der definierten Ziele vor den Ferien. Die 
Versprechungen, noch vor anfangs Sommerferien, 
das 1. Feld des Ostangriffs zu betonieren, das 
Lehrgerüst bis und mit 3. Feld, inkl. Schalung 2. 
Feld zu stellen, hielten wir ein. Die Bauherrschaft 
freute sich über den Fortlauf der Baustelle und 
sah, wie Termin um Termin, das Bauprogramm 
schlechthin, plötzlich im Einklang mit der 
Ausführung war. Das schaffte Vertrauen beim 
Projektleiter und bei den Brückenbauern hörte 
man plötzlich nichts mehr von den Problemen von 
Raron. Beim Aperitif vor den Sommerferien war 
die Stimmung aufgeheitert, wir hatten alle Termine 
eingehalten und die Bauherrschaft war überzeugt, 
dass mit diesem Elan die vertraglichen Termine 
plötzlich wieder real wurden. «Corriger la fortune», 
nennt das der Franzose.
Nach der rechtzeitigen Vollendung der Südbrücke 
und ein Jahr später, der Nordbrücke, wurden die 
Kosten der Beschleunigung mit der BLS AlpTransit 
einvernehmlich und fair abgehandelt.

Foto Bruno Saller
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Rhonebrücken Raron

Nachdem der gelbe Hauptträger 
ins nächste Feld gefahren ist 
und gerichtet wurde, versetzt die 
blaue Schalversetzmaschine die 
Schalelemente für die nächste 
Brückenetappe.

Fotos Bruno Saller

Versetzmaschine für 
Schalungselemente
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Das obenliegende Vorschubgerüst, entworfen und produziert durch die Firma STAC aus Italien, 
überquert die Rhone spielerisch

Catalogue.indd   157 4.11.13   17:03



158

Um den grossen Rückstand auf das 
Bauprogramm zu kompensieren, 
wurde von Osten her, mit einem 
konventionellen Lehrgerüst und einer 
zusätzlichen Schalung die Brücke in 
der Ausführung zweitgeteilt und somit 
beschleunigt. Im zehnten Feld wurden 
dann die beiden Äste zu einer Brücke 
vereint.

Rhonebrücken Raron

Fotos Bruno Saller
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Rhonebrücken Raron

Fotos Bruno Saller
Um bei der Produktion Zeit zu sparen, 
wird retour gearbeitet (von vorne nach 
hinten)
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Die neue Aussenschalung des Troges, welche auf der Baustelle produziert 
wurde, insgesamt 14 Elemente à 4.00m mal zwei Seiten = 112m Schlalung
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Rhonebrücken Raron

Fotos Bruno Saller

Vor dem Zusammenschluss der beiden 
Gerüstsysteme. Bauführer, Poliere, 
Eisenleger, Schaler und Handlanger: 
alle waren gefordert um die 
Umwandlung von einer Trog- in eine 
Kastenbrücke zu realisieren.  
Das war fast schon Zauberei.
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Nach dem erfolgten Zusammenschluss 
der West und Ostbrücke wird das 
Vorschubgerüst der ARGE Raron 
demontiert und abgeführt. Es hat 

seinen Dienst getan. Kein anderes 
Lehrgerüstsystem hätte die schwierige 
schiefe Überbrückung im Bereiche der 
Bahnlinie Lausanne  Mailand mit einer 

minimalen Arbeitshöhe von unter 70 
cm, von Unterkant Brücke zu Oberkant 
Schutztunnel meistern können.
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Die kleine Strasse, Nadelöhr des 
Südabschnitts des Lötschbergtunnels:
- Zufahrt zum Portal Süd des Tunnels
- Zufahrt zu den Brücken
- Zufahrt Betonwerk Theler

Rhonebrücken Raron

Fotos Bruno Saller

Der Verzug der Nordbrücke hat sich 
aus direkten Abhängigkeiten der 
Südbrücke ergeben.
Die ARGE Rhonebrücken Raron hatte 
deshalb beschlossen, die Nordbrücke 
ebenfalls mit dem konventionellen 
Lehrgerüst zu bauen, da der 
Querverschub des Vorschubgerüstes 

von Brücke zu Brücke viel zu viel 
Zeit in Anspruch genommen hätte. 
Analog der Südbrücke, wurde die 
Nordbrücke in zwei Teilen von Westen 
und von Osten her gebaut, was vom 
Ingenieur, im Zusammenhang mit der 
Zusammenführung der Vorspannung, 
alles Können abverlangte.

Catalogue.indd   164 4.11.13   17:03

165

Der Westabschnitt der Nordbrücke 
wird erstellt. Auf der Südbrücke wurde 
während dieser Bauphase ein fahrbarer 
Turmdrehkran betrieben, um die Logistik 
sicher zu stellen.
Das Material für die Nordbrücke wird 

via Südbrücke angeliefert und mit dem 
Turmdrehkran auf der Nordbrücke 
eingebaut. Das Stellen eines Kranes bei 
der Nordbrücke wäre aus Platzgründen 
und wegen der Rhone und der allfälligen 
Überschwemmungsgefahr nicht möglich 

gewesen. Dies insbesondere, da in jener Zeit 
die Demontage der Tunnelbohrmaschine 
des Lötschberges in Angriff genommen 
wurde.
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Zusammenschluss der Brücke West 
und Ost bei Feld 4. Betonieren der 
Fahrbahnplatte. Um die Nivellette der 
beiden Brücken in Einklang zu bringen, 
musste der Kragarm der Westbrücke 
mit 120 to ballastiert werden.

Rhonebrücken Raron

Fotos Bruno Saller

Lehrgerüst Feld 1 bis 3 für den Westangriff. 
Dieses Material, Schalungen und Gerüste, 
musste zusätzlich beschafft werden, um 
gleichzeitig den West- und Ostteil zu 
bauen.

Da die Pfeiler der Rhone aber bereits 
erstellt waren, wurde eine spezielle 
Auflagerkonstruktion geschaffen,  
um das Lehrgerüst abstützen zu können.
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Der Westabschnitt der Nordbrücke ist 
erstellt. Die Einbauten in der Rhone 
können entfernt werden.

Bei der Umsetzung der Beschleunigungs-
massnahmen für die Nordbrücke hat 

natürlich die Jahreszeit eine gewichtige 
Rolle gespielt.
Bis spätestens Ende April 2004 mussten 
sämtliche provisorischen Einbauten in 
der Rhone ausgebaut werden. Es wurden 
keine Hindernisse für ein Hochwasser, 

bei einer möglichen Schneeschmelze 
toleriert. Die Südbrücke wurde während 
dieser Bauphase, mit einem fahrbaren 
Turmdrehkran betrieben, um die
Logistik sicher zu stellen.
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Rhonebrücken Raron

Foto Bruno Saller

Der Winter ist eingekehrt.  
Die Arbeiten sind beendet. 
Der Bauherr hat ein solides 
Bauwerk pünktlich erhalten.
Die anfänglichen 
Schwierigkeiten konnten 
überwunden werden.  
Der Einsatz der Beteiligten 
war gross. Es war wunderbar 
an so einem Bauwerk 
mitzuarbeiten.
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Auf dem Bernergleis, die Südbrücke, 
fahren die Züge der Ausrüster.
Es wird Material für den Gleisbau 
des Lötschbergtunnels zugeführt. 
Die Nordbrücke wird fertiggestellt.  
Es werden die letzten Lärmschutz-
wände und sonstige Installationen 
montiert. 
Die eigentlichen Baumeister-
arbeiten sind abgeschlossen.
Die Brücke wird demnächst der 
BLS AlpTransit AG übergeben.
Die ARGE Brücke Raron darf stolz 
darauf sein, ein solches Bauwerk 
geschaffen zu haben.
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Autobahn A9  
St. Maurice-Brig
Bau 2004 - 2006
Brücken Staldbach

Foto Bruno Saller

Der Kanton Wallis wollte auf 
Grund der Erfahrungen mit den 
Überschwemmungen in Brig, während 
der Bauzeit absolut kein Risiko 
eingehen.
In der Submission wurde 
deshalb ein abstützungsfreies 
Lehrgerüst ausgeschrieben. Die 
Bietergemeinschaft Brücken Staldbach 
war das einzige Konsortium, das
diese Forderung erfüllte. Trotz 
der teuersten Offerte, mit grosser 
Differenz zur Konkurrenz, bekam 
sie den Zuschlag. Die anderen vier 

Eingaben wurden nicht gewertet. Die 
ARGE Brücken Staldbach beauftragte 
die ARGE Rhonebrücken Raron als 
Totalunternehmung, um das
obenliegende Vorschubgerüst in 
ein seitenliegendes umzubauen und 
fertig versetzt, im 1. Brückenfeld zu 
übergeben. Das war für mich ein 
heikler Auftrag, da ich als Vorsitzender 
der TL beide ARGE’s zu vertreten
hatte, und diese nicht gleich zusammen 
gesetzt waren.
In Zusammenarbeit mit dem Ing. Büro 
Heinz Schürer, Werner Stäheli, wurde 

das Vorschubgerüst zum Fixpreis
geplant und durch Werner Fercher AG 
in ein Seitengerüst umgebaut.
Am Schluss waren mehr als alle 
zufrieden, das Gerüst hatte auf Anhieb 
störungsfrei funktioniert und der
Bauherr war begeistert.
Für die ARGE Raron war dies 
ein Glücksfall, konnte sie so ihre 
Investition wieder loswerden und die 
Zukunft des Vorschubgerüstes anderen 
überlassen.
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Bauherr, Kt. Wallis
Realisierung 2004 - 2006
Nordbrücke 213 m
Südbrücke 213 m
Vorsitz Technische Leitung 
2004 - 2006
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Foto Bruno Saller

Südbrücke 2. Feld
Armierung und Vorspannung Trog
Vorschubgerüst überquert
Strasse und Matterhorn-Gotthardbahn

Brücken Staldbach
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Das Vorschubgerüst überquert die Strasse und die 
Matterhorn-GotthardbahnDas Vorschubgerüst ist ins 2. Feld gefahren

Brücken Staldbach
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Südbrücke, Montage der Schalung auf dem 
Vorschubgerüst

Fotos Brunno Saller 
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Südbrücke, Montage der Schalung auf dem 
Vorschubgerüst

Fotos Brunno Saller 
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Die Auflagerwiege, eine typische Konstruktion, von 
Werner Stäheli, einfach klar und optimal funktional. 
Man sieht den Kraftverläuf der Konstruktion. Das 
Werkstück wurde hergestellt in der Werkstatt der 
Werner Fercher AG.

Brücken Staldbach
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Es ist eine Kunst, solche Teile genau 
und verzugsfrei zusammenzu-
schweissen muss doch der über 60m 
lange Hauptträger darüber fahren.
Rechts ist das Spezialteil im Auflager

eingebaut und scheint eher klein.
Das Gerüst ist vorgefahren und lässt 
die Kantonsstrasse und Matterhorn-
Gotthardbahn hinter sich und 
überbrückt jetzt die Vispa. 

Catalogue.indd   177 4.11.13   17:04



177

Es ist eine Kunst, solche Teile genau 
und verzugsfrei zusammenzu-
schweissen muss doch der über 60m 
lange Hauptträger darüber fahren.
Rechts ist das Spezialteil im Auflager

eingebaut und scheint eher klein.
Das Gerüst ist vorgefahren und lässt 
die Kantonsstrasse und Matterhorn-
Gotthardbahn hinter sich und 
überbrückt jetzt die Vispa. 

Catalogue.indd   177 4.11.13   17:04



178Einbringen Beton Trog
Das Vorschubgerüst überspannt 
abstützungsfrei die Vispa

Brücken Staldbach

Catalogue.indd   178 4.11.13   17:04

179

Ein Brückenfeld wird in zwei Etappen betoniert

Einbringen Beton Fahrbahnplatte
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Ein Brückenfeld wird in zwei Etappen betoniert

Einbringen Beton Fahrbahnplatte
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180Endquerträger Widerlager West, Südbrücke
Die Träger des Vorschubgerüstes fahren auf den
Panzerrollen ins nächsten Feld

Brücken Staldbach
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Nach dem Betonieren der 
Fahrbahnplatte des dritten 
Feldes wird der Beton zum 
Schutz vor Austrocknung 
abgedeckt
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182Die fertig erstellten Brücken

Brücken Staldbach
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Die fertig erstellten Brücken  
vor dem Belagseinbau
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Umfahrung  
Solothurn West
Brücke über die Aare
Freivorbau über die Aare 
Bauherr, Kanton Solothurn 
Realisierung 2006 - 2008 
 
Technische Leitung Ausführung 2006 
 
Ing. Büro Heiz Schürer AG
Planung Lehrgerüst 
Planung Freivorbauwagen
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Die Brücke über die Aare war ein 
Bestandteil des gesamten Wettbewerbes, 
Umfahrung Solothurn West.  
Die Vergabe machte damals grosse 
Schlagzeilen. Wäre die Brücke in einem 
separaten Verfahren zur Diskussion 
gestanden, wäre sicherlich ein besseres 
Projekt zur Ausführung gekommen.

Die Situation mit den Planern und der 
Bauleitung war nicht einfach.  
Die Vertreter des Kantons spielten eine 
besondere Rolle und liessen jedwelche
Fairness vermissen.

Die Bauwelt ist klein. Bisher habe ich 
noch keinen gefunden, der sich gerne 
an Solothurn erinnert. So dauert der 
Rechtsstreit seit 5 Jahren noch an 
und niemand weiss, was die Brücke 
schlussendlich kosten wird.

Gottseidank, ein einmaliger Vorfall  
in meiner Karriere!
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186Baugruben für Flusspfeiler

Brücke über die Aare
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187

Lehrgerüst der 
Vorlandbrücken 
Das konventionelle 
Lehrgerüst von Raron  
kommt zum Einsatz
Die Betonplatten der 
Stütztürme sind auf 
Holzpfählen abgestellt
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Brücke über die Aare

Untenliegendes Freivorbaugerüst
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Freivorbaubrücke über den Inn
Bauherr, Kanton Graubünden
Punt d’en Vulpera
Bau 2007- 2010

Freivorbaubrücke über den Inn 
Bauherr, Kanton Graubünden 
Realisierung 2007 - 2010
Projektleiter Submission, Technische 
Leitung Ausführung 2007 - 2009

Trotz einem preislich riesengrossen 
Rückstand auf die Implenia, bekam die 
ARGE Punt d’en Vulpera den Zuschlag.
Ausschlaggebend waren: das Gerüst 
und Hebekonzept, das Bauprogramm 
und das Abtiefen der Pfeilerschächte 
im Engadinerschiefer.
Vor Auftragserteilung musste ich dem 
Chef der Kunstbauten des Kantons 

Graubünden Heinrich Figi versprechen, 
wöchentlich einmal auf der Baustelle 
zu sein!
Die gesamte Ausführung der 
anspruchsvollen Baustelle stand im 
Einklang mit den Planern und dem 
Bauherrn. Es war eine grossartige 
Zusammenarbeit, in jeder Beziehung 
mustergültig. Die gegenseitige 
Wertschätzung war einmalig. Man 
meinte, trotz grosser Komplexität, 
keine Probleme zu haben.
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192Pfeilerschacht Scuol, Armieren des untestersten Schachtrings

Punt d’en Vulpera
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193Schacht Scuol Pfeiler Tarasp
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Montage 
Grundetappe 
Tarasp

Punt d’en Vulpera
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Freivorbau 
Tarasp
Pfeiler Scuol
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Freivorbau Tarasp
Grundetappe 
mit eingeschalter 
Freivorbauetappe

Punt d’en Vulpera
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Logistik Seite Tarasp
Turmdrehkranbrücke im steilen Gelände,  
verankert, und fundiert mit Mikropfählen
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Freivorbau Tarasp
Grundetappe 
mit eingeschalter 
Freivorbauetappe

Punt d’en Vulpera
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Logistik Seite Scuol
mit Treppenturm 
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Logistik Seite Scuol
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Erstellter 
Freivorbau Tarasp
Freivorbau Scuol

Punt d’en Vulpera
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Ausgeführter Pfeiler mit
vollendetem Freivorbau Tarasp

Catalogue.indd   201 4.11.13   17:06



201
Ausgeführter Pfeiler mit
vollendetem Freivorbau Tarasp
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Freivorbau Scuol, zweitletzte Etappe  
Seite Scuol, um das Gleichgewicht  
zu halten, werden die Etappen 
alternierend betoniert

Punt d’en Vulpera
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Fugenschluss in der Mitte  
der beiden Freivorbau Brücken

Punt d’en Vulpera
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205Die Brücke nimmt Gestalt an!
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Punt d’en Vulpera
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Vor Vollendung
der Brücke über den Inn,
die neue wintersichere  
Strasse nach Tarasp
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  Anschluss Tarasp  
  an die beiden
  verbundenen
  Freivorbaubrücken

Punt d’en Vulpera
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Die Verantwortlichen der ARGE Punt d’en Vulpera
Baustellenchef Gabriel Derungs
Polier Lothar Cavigelli
Technischer Leiter Henry Bachmann
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Vorschubgerüst über  
der Duttweilerbrücke

SBB Durchmesserlinie
DML Abschnitt 1 Brücken
Bau 2008 - 2015
Letzigrabenbrücke

Foto SBB
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Letzigrabenbrücke

Der Planer Werner Stäheli, 
vom Ing. Büro Heinz Schürer AG  
und der Stahlbauer und Patron Peter 
Wenger betrachten kritisch ihre Arbeit
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Tulpenschalung  
in der Fabrikation
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Pfahlmaschine 
im Einsatz

Letzigrabenbrücke

Catalogue.indd   214 4.11.13   17:06

215
Pfeiler 14  
Vollendung
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Pfeiler 14  
Vollendung
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Foto HB

Portal 13
Rechte Wandscheibe 2. Stoss

Planer Werner Stäheli und Polier Ignazio Cid  
bei einer Kontrolle der anspruchsvollen Ausführung

Letzigrabenbrücke
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Foto SBB

Letzigrabenbrücke
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Foto SBB
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Der Vorbauschnabel  
des Vorschubgerüsts
der ARGE ABD
überquert die 
Duttweilerbrücke
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Foto SBB

Letzigrabenbrücke
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Foto SBB
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Die Maschine 
zieht ihre Spur
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Foto SBB

Letzigrabenbrücke
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Das Vorschubgerüst 
überquert Portal 12
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Foto SBB

Letzigrabenbrücke
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Foto SBB

Letzigrabenbrücke
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Foto SBB

Die Schalung des Vorschubgerüstes
wird seitlich ausgefahren, um an den 
festen Lagern der Brücke bei den
Portalen 12 & 13 vorbeizukommen.

Die obenliegenden Hauptträger sind
über der fertigen Brückenkonstruktion
angeordnet.

Die seitliche Konstruktion ist an den 
Haupträgern befestigt.

Letzigrabenbrücke
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Die Innenschalung des Troges wird
gegenseitig abgespriesst
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Foto SBB

Letzigrabenbrücke
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Beteiligte Firmen

Heinz Schürer AG,  
Langnau am Albis
Projekt und Ausführungsplanung  
Vorschubgerüst LGB
Koordination Stahlbau und Hydraulik
Projekt und Ausführungsplanung  
Lehrgerüst KDB
Pfeiler und Brückenschalungen
Hilfsbrücke bei Altstetten
Schutztunnels und Podeste
Spezialkonstruktionen für 
Installationen

HS Tunnel Engineering AG,  
Glarus
Planung der Aufleger
Hydraulik des Vorschubgerüstes

Werner Fercher AG,  
Lalden Produktion Vorschubgerüst
Umbau des Seitenliegergerüstes der
ARGE Staldbach zum Oberliegergerüst 
der ARGE ABD

Die Macher des Vorschubgerüstes

(v.l.n.r.)
Christian Klaus - HST
Walter Gisler - HST
Hans Ruedi Schiesser - HST
Werner Fercher - Patron W. Fercher AG
Heinz Schürer - ehem. Patron H. Schürer AG
Michel Brun SBB - DML Abschnittsleiter 1
Henry Bachmann - PL ARGE ABD 
2007-2009
Werner Stäheli - Ingenieur  
des Vorschubgerüstes
Stefan Ritz - PL, W. Fercher AG

Führung mit dem Abschnittsleiter 
Michel Brun, 12. Februar 2013

Letzigrabenbrücke

Catalogue.indd   228 4.11.13   17:07

228

Beteiligte Firmen

Heinz Schürer AG,  
Langnau am Albis
Projekt und Ausführungsplanung  
Vorschubgerüst LGB
Koordination Stahlbau und Hydraulik
Projekt und Ausführungsplanung  
Lehrgerüst KDB
Pfeiler und Brückenschalungen
Hilfsbrücke bei Altstetten
Schutztunnels und Podeste
Spezialkonstruktionen für 
Installationen

HS Tunnel Engineering AG,  
Glarus
Planung der Aufleger
Hydraulik des Vorschubgerüstes

Werner Fercher AG,  
Lalden Produktion Vorschubgerüst
Umbau des Seitenliegergerüstes der
ARGE Staldbach zum Oberliegergerüst 
der ARGE ABD

Die Macher des Vorschubgerüstes

(v.l.n.r.)
Christian Klaus - HST
Walter Gisler - HST
Hans Ruedi Schiesser - HST
Werner Fercher - Patron W. Fercher AG
Heinz Schürer - ehem. Patron H. Schürer AG
Michel Brun SBB - DML Abschnittsleiter 1
Henry Bachmann - PL ARGE ABD 
2007-2009
Werner Stäheli - Ingenieur  
des Vorschubgerüstes
Stefan Ritz - PL, W. Fercher AG

Führung mit dem Abschnittsleiter 
Michel Brun, 12. Februar 2013
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Beteiligte Firmen

Heinz Schürer AG,  
Langnau am Albis
Projekt und Ausführungsplanung  
Vorschubgerüst LGB
Koordination Stahlbau und Hydraulik
Projekt und Ausführungsplanung  
Lehrgerüst KDB
Pfeiler und Brückenschalungen
Hilfsbrücke bei Altstetten
Schutztunnels und Podeste
Spezialkonstruktionen für 
Installationen

HS Tunnel Engineering AG,  
Glarus
Planung der Aufleger
Hydraulik des Vorschubgerüstes

Werner Fercher AG,  
Lalden Produktion Vorschubgerüst
Umbau des Seitenliegergerüstes der
ARGE Staldbach zum Oberliegergerüst 
der ARGE ABD

Die Macher des Vorschubgerüstes

(v.l.n.r.)
Christian Klaus - HST
Walter Gisler - HST
Hans Ruedi Schiesser - HST
Werner Fercher - Patron W. Fercher AG
Heinz Schürer - ehem. Patron H. Schürer AG
Michel Brun SBB - DML Abschnittsleiter 1
Henry Bachmann - PL ARGE ABD 
2007-2009
Werner Stäheli - Ingenieur  
des Vorschubgerüstes
Stefan Ritz - PL, W. Fercher AG
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Foto SBB

Kohlendreiecksbrücke

Überquerung
Hilfikergebäude
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SBB Durchmesserlinie
DML Abschnitt 4
Oerlikon Los 4.006
Bauleitungsmandat: 
Als freier Mitarbeiter von Ernst 
Basler&Partner betreute ich die 
Baustelle ab 1. August
2010 bis zum 31. Oktober 2012 als 
Chefbauleiter vom Los 4.006.  
Die letzten Monate behandelte ich 
noch Nachträge der ARGE Oerlikon 
A14 und so konnte mein Nachfolger 
bereinigte Verhältnisse antreten.  
Ich beendete meinen Einsatz am  
31. Mai 2013 mit einem grossen Fest 
zusammen mit meiner Mitarbeiterin 
und beruflichen Tochter Sabrina 
Schmid.
Es war ein super Abschluss meiner 
wundervollen und äusserst interessanten 
beruflichen Tätigkeit in Planung und 

Ausführung von Bauwerken.  
In Zukunft, ab 2014 werde ich 
noch kleinere, zeitlich limitierte 
Mandate wie Beratungen, Bauabläufe, 
Baukonzepte und Bauprogramme im 
Rahmen meines Büros, des Ing. Büro 
H. Schürer AG übernehmen.
Ansonsten habe ich mich dem 
Lustprinzip verschrieben, und wichtig: 
«Müssen war gestern»!

Catalogue.indd   232 4.11.13   17:07



233Baugrube Unterquerungsbauwerk UBW

Catalogue.indd   233 4.11.13   17:07



234

Oerlikon Los 4.006

Baugrubensicherung  
mit Nägeln und Ankern
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Einbringen der
wasserdurchlässigen
Fundationsschicht zur
Verhinderung des Auftriebs
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Oerlikon Los 4.006

Das erste abgetrennte Element ist angehoben 
und wird mit dem Raupenkran aus dem 
Bahnbereich gefahren
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Abbruch alte Regensbergbrücke
Ein 400mto Kran hebt die in drei Teile 
aufgetrennte alte Stahlverbundbrücke und 
transportiert sie rückwärts, wo sie jeweils 
während dem Tage abgebrochen und 
zerlegt wird.

Catalogue.indd   237 4.11.13   17:08



237

Abbruch alte Regensbergbrücke
Ein 400mto Kran hebt die in drei Teile 
aufgetrennte alte Stahlverbundbrücke und 
transportiert sie rückwärts, wo sie jeweils 
während dem Tage abgebrochen und 
zerlegt wird.

Catalogue.indd   237 4.11.13   17:08



238

Oerlikon Los 4.006

Neue Regensbergbrücke
Der neue Pfeiler wird im Bauzustand  
auf drei Trägern abgestützt, versehen 
mit Kopfbolzendübeln und fundiert in 
Ortsbetonpfählen. Während dem Erstellen  
des Unterquerungsbauwerkes werden diese  
Träger im Wandbeton eingehüllt.

Mit dieser Massnahme konnte die neue 
Regensbergbrücke vorzeitig erstellt und nach 
elfeinhalb Monaten dem ÖV frühzeitig übergeben 
werden. Wesentlich war aber der Umstand, dass 
die Bauphase terminlich rechtzeitig abgeschlossen 
werden konnte und die Fortsetzung der Arbeiten 
gesichert war.

Der monolithisch
ausgebildete Pfeiler der
neuen Regensbergbrücke
wird in zwei Nachtintervallen 
betoniert
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Portalbauwerk
Das Portalbauwerk ist ein komplexes 
Bauwerk. Es trennt die beiden Gleise des 
Weinbergtunnels. Unter dem Bauwerk 
ist das Pumpbauwerk angeordnet, 
welches mit einer Abscheideanlage 
mögliche Infiltrationen in den Tunnel  
und dessen Anlagen verhindern. 
Der Fels der Baugrube für das 
Pumpspeicherbauwerk war so 
hart, dass der Aushub nur mit 
Lockerungssprengungen möglich war, 
was ein gewisses Risiko bedeutete. 

Die Betonarbeiten gestalteten sich 
auf Grund eines fragwürdigen 
Baugrundmodells als sehr schwierig 
und stiessen an die Grenze des 
Machbaren.

Oerlikon Los 4.006
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Baugrube vor dem Bau des R&T 
Gebäudes.
Das über den Portalen des Weinberg  
und des höher gelegenen 
Wipkingertunnels liegende Gebäude 
ist riesig. Es umfasst acht resp. 
sechs Geschosse und beherbergt die 
technischen Anlagen der
Durchmesserlinie.

Der Bau dieses Komplexes hat allen 
Beteiligten das Letzte abverlangt.

Oerlikon Los 4.006

Aufbau des R&T Gebäudes 
Betonieren der Decke über 
Geschoss - 3
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Fertiges Portal des 
Weinbergtunnels

Foto SBB
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Fertiges Portal des 
Weinbergtunnels

Foto SBB
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Das Bauleitungsteam
Der letzte gemeinsame Rundgang  
der Bauleitung vor der Verabschiedung.

Die Bauleitung Abschnitt DML4 
Los 4.006 war über grosse Zeit der 
Ausführung zahlenmässig unterdotiert.

Die Begleitung und Überwachung der 
Baustelle beinhaltete grosse in sich 
geschlossene Bauwerke wie:

Oerlikon Los 4.006

Portalbauwerk
Rettungstechnikgebäude
Stützmauern Mitte 1 und 2, Fangedamm
Stützmauern West 1+2
Stützmauern West 3
Regensbergbrücke
Unterquerungsbauwerk UBW 
in drei Etappen
Trasseebau im ganzen Abschnitt

Während der Bauphase 4.1 war die 
Bauleitung über 12 Wochen an sechs 
Tagen rund um die Uhr präsent!

Bauleitung von links nach rechts:
Felicitas Steiner ab Februar 2013
René Savoy,  
Chefbauleiter ab 1. November 2012
Henry Bachmann,  
Chefbauleiter bis 31. Oktober 2012
Alexander Pfister ab 1. November 2011
Sabrina Schmid bis 30. Juni 2013

Catalogue.indd   244 4.11.13   17:09



245Gruppenbild Bauleitung

Catalogue.indd   245 4.11.13   17:09



246

Impressum

Werkschau Henry Bachmann
22. November - 1.Dezember 2013
Altstadthalle, Zug

Kuratorin
Maya Minder

Katalog, Konzept und Texte
Maya Minder, Henry Bachmann

Gestaltung
Simon Vahala

Redaktion
Maya Minder

Lektorat
Rada Leu, Yasmin Kiss

Fotos
Bilder Gary Sorskin 

Baustellenfotos 
Peter Morf, Bruno Saller, SBB,  
Henry Bachmann, Simon Vahala

Druck
Newpress d.o.o.
www.newpress.co.rs  

1. Auflage, 2013
300 Exemplare

Herausgeber
Maya Minder  

©2013 Henry Bachmann, Zug

Catalogue.indd   246 4.11.13   17:09






